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Kurz- Gegenstand des Projekts sind alle auf

beschreibung StraBenverkehrsteilnehmer unmittelbar
wirkenden On-Trip (Verkehrs-) Informationen,
unabhangig vom Kommunikationsmedium.
Dies umfasst z. B. (iber Funkkommunikation
(Rundfunk, WLAN, Mobilfunk etc.) in Endgerate
der Verkehrsteilnehmer (ibertragene
Informationen sowie Informationen auf
dynamischer Beschilderung.

Einsatzbereich Verkehrsnetz StraBe

IVS-Dienstekategorie

1VS-Vision Die Referenzarchitektur soll helfen, dass
qualitativ hochwertige und umfassende
Verkehrsinformations-, Mobilitats- und
Navigationsdienste kostengiinstig an
maoglichst viele Endnutzer bereit gestellt
werden konnen.

Qualitative IVS- » Erhéhung der Verkehrssicherheit
Ziele * Verringerung der Umweltbelastung
% Verfllissigung des Verkehrs zur Reduzierung
der Stauzeitverluste und daraus
resultierenden volkswirtschaftlichen Kosten

IVS-Dienst gorie: Vel i i ivi
(liber alle Kommunikationsmittel inkl. C2X)

J—

turzar

Technische Rollen (Legende fiir Wertschépfungsnetzwerk)

- -
Institutioneller  Offentlicher
Nutzer (IN) Nutzer (GN)

19122000

I -
(IVS-Wertschopfungsnetzwerk)
h

IVS-Rollenmatrix — Zielsituation
(IVS-Wertschopfungsnetzwerk)
h
|

Gfaricher ndnuezer

Mehrwert der IVS-Architektur

Die Referenzarchitektur soll helfen, dass qualitativ hochwertige und
umfassende Verkehrsinformations-, Mobilitats- und Navigationsdienste
kostengiinstig an moglichst viele Endnutzer bereit gestellt werden kénnen

indem die Referenzarchitektur:

x die Vernetzung mittels standardisierter Schnittstellen zur Gewdhrleistung der
Interoperabilitat fordert

x eine durchgangige Informationskette und Beschreibung von Begrifflichkeiten,
Standards und Schnittstellen beinhaltet

x zu einer Reduzierung von Schnittstellen und Wertschépfungsketten durch
Nutzung des deutschen ,National Access Point" (MDM) beitragt

Spezieller Mehrwert fiir 6ffentliche Institutionen:

x  Mit der Referenzarchitektur soll eine Grundlage fiir Realisierungen geschaffen
werden, die dffentliche Institutionen fiir Ausschreibungen heranziehen kénnen
(Investitionskostenersparnis und kiirzere Realisierungszeit)

Spezieller Mehrwert fiir private Dienstanbieter:

x Dienste sollen kostengiinstiger und damit profitabler bereitgestellt werden
kénnen

Mehrwert der IVS-Architektur
fiir weitere Stakeholder

1) Spezieller Mehrwert fiir den Rundfunk:

2) Spezieller Mehrwert fiir Verkehrsingenieurbiiros:

3)

4)

Feedback und Diskussion erwiinscht!

Entwicklung einer IVS-Rahmenarchitektur StraBe — 1. Offentlicher Workshop der Bundesanstalt fiir StraBenwesen — 29.06.2017




